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Die eleganten Straenbahnwaggons der Mittelmeermetropole Marseille wurden im Schiffslook gestaltet. Foto:
Ville de Marseille.

Schiffe und Seidenraupen auf Schienen

Extravagante Wagen auf runderneuerten Straen: Seit 25 Jahren befindet sich
Frankreich im StraBenbahn-Boom

REINHARD HUSCHKE
Februar 2010

Die Form der neuen Stralenbahnen von Marseille erinnert an einen
Schiffsbug, in Lyon schldngeln sich weile Seidenraupen durch die Stadt, und
im siidfranzdsischen Montpellier sind die Wagen je nach Linie mit Schwalben
oder Blumen dekoriert: In franzdsischen Stidten ist die StraBenbahn zum
Imagetriger und Motor der Stadtentwicklung avanciert. Sogar in der
Hauptstadt Paris ist es wieder chic, mit der Tram zu fahren.

Seit der Olkrise 1973 hat die StraBenbahn in vielen Lindern Europas und
sogar im autoseligen Nordamerika eine Renaissance erlebt. Aber nirgendwo
sonst hat es einen solch beispiellosen StraBenbahn-Boom gegeben wie in
Frankreich: Seit 1985 wurden 14 StraBBenbahnnetze komplett neu gebaut,
nachdem dieses Verkehrsmittel in den Jahrzehnten zuvor aus fast allen
Stddten des Landes verschwunden war. Und der Ausbau hilt unvermindert an:
Weitere sechs Netze sowie neue Linien fiir die bereits bestehenden Systeme
sind gegenwirtig im Bau oder in Planung.

Pionier der Tram-Bewegung war die im Nordwesten gelegene Hafenstadt
Nantes, wo im Jahr 1985 das erste neue StraBenbahnsystem eingeweiht
wurde. Aber die eigentliche Renaissance begann 1987 in Grenoble, wo die
Neueinfiihrung der Straenbahn zugleich fiir eine umfassende Neugestaltung
des Stadtzentrums genutzt wurde. Viele Stralen der Altstadt wurden
zuriickgebaut und fiir Fugénger, Radfahrer und die StraBenbahn reserviert.
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Damit einher ging der erstmalige Einsatz der heute iiberall zum Standard
gewordenen Niederflurwagen, die den Passagieren einen fast barrierefreien
Zugang vom Stralenraum aus und damit ein bis dato bei 6ffentlichen
Verkehrsmitteln unbekanntes Komfortniveau boten. So gelang es, die neue
,» Iramway* nicht nur bei der — anfangs eher skeptisch eingestellten —
Bevolkerung beliebt, sondern auch zum Aushéngeschild einer innovativen,
sich erneuernden Stadt zu machen. Dass diese Botschaft angekommen ist,
zeigen die von den Grenobler Verkehrsbetrieben SMTC erhobenen
Fahrgastzahlen: Von 1980 bis 2004 verdoppelte sich die Anzahl der Fahrten
in den offentlichen Verkehrsmitteln der Stadt.

Grenoble wurde zum Vorbild fiir viele weitere neue Systeme — zum Beispiel
in Stra8burg (er6ffnet 1994), Montpellier (2000), Valenciennes (2006) und
Nizza (2007). In der elsdssischen Hauptstadt Straburg war die Tram-
Einfithrung lange Zeit umstritten; inzwischen gibt es ein iiber 30 Kilometer
langes Netz mit fiinf Linien und eine &hnliche Steigerung der Fahrgastzahlen
wie in Grenoble. Auch im siidwestfranzosischen Bordeaux entschied man sich
gegen die urspriinglich geplante automatische Kleinprofil-U-Bahn (VAL-
System) und fiir den Bau einer Stra3enbahn.

Gerade fiir mittelgrof3e Stidte ist eine moderne Tram offensichtlich eine gute
Wahl: Nach Angaben des BUND-Landesverbandes Berlin konnten
franzosische Stiddte nach Einfiihrung ihrer ersten Stralenbahnlinie eine
Steigerung der Fahrgastzahlen um 30 bis 40 Prozent verbuchen und lagen
damit gleichauf mit Stidten wie Toulouse und Rennes, die zur gleichen Zeit
fiir ein Vielfaches der Kosten ein neues U-Bahn-System eingefiihrt hatten.
Solche Kostenargumente, aber auch stidtebauliche Uberlegungen fiihrten
dazu, dass sogar in den U-Bahn-Metropolen des Landes wieder neue
Tramlinien gebaut wurden — nach Lyon und Paris zuletzt auch in der
Hafenstadt Marseille, wo seit dem 30. Juni 2007 fiinfteilige, tiber 30 Meter
lange Wagen im Schiffslook durch die Stralen des Zentrums rollen. Mit der
Einfiihrung der neuen Tram in Marseille wurde zugleich der 6ffentliche Raum
aufgemobelt: StraBen wurden verkehrsberuhigt, Gehwege verbreitert und mit
neuem Stadtmobiliar ausgestattet, Fahrradwege angelegt, 2.000 Baume
gepflanzt und — inklusive begriintem Gleiskorper — knapp 10.000
Quadratmeter Griinflichen angelegt. Auch in anderen franzosischen Stddten
nutzte und nutzt man die Einfithrung der StraBenbahn fiir umfangreiche
Stadterneuerungsmafinahmen.

Besonders konsequent verfolgt der Pariser Biirgermeister Bertrand Delano€
die Strategie der Stadterneuerung. Die inzwischen vier neuen Pariser Linien
T1 bis T4 sollen nicht nur neue Verkehrsverbindungen quer zu den
vorwiegend radial verlaufenden Metrolinien bieten, sondern auch
stadtebauliche Facon in die ausgefransten Rdnder der Hauptstadt bringen.
Vorldufiger Hohepunkt ist die neueste Pariser Linie T3, deren erster
Streckenabschnitt seit dem

16. Dezember 2006 am siidlichen Rand des Zentrums entlangfiihrt. Bei
diesem Projekt legte man besonderen Wert auf die Neugestaltung des
Trassenumfeldes: Aus dem viel befahrenen StraBenzug der ,,Maréchaux*
wurde ein griiner Boulevard mit viel Raum fiir FuBgénger und Radfahrer,
gesdumt von Kunstwerken und iiber 1.000 neu gepflanzten Badumen. Der mit
der Tram verbundene Riickbau des Stralenzugs und das neue Griin zwischen
und neben den Gleisen verringerten zugleich die Belastung der Anwohner und
Passanten durch Feinstaub, CO, und Verkehrslarm.

Aber auch das Design der neuen StraBenbahnen spielt in Frankreich eine
wichtige Rolle. So rollen in Straburg und Bordeaux rundum verglaste
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Salonwagen durch die Stadt; und in der Champagnerstadt Reims werden die
Wagenfronten der 2011 eréffnenden StraBenbahn die Kontur von Sektkelchen
haben, und jeder der 18 neuen Triebwagen wird eine eigene Farbe tragen.
Auch diese Extravanz im Design trdgt ihren Teil zur hohen Akzeptanz und
Identifikation der Stadtbewohner mit ,,ihrer Stralenbahn bei.
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Klassische Strafenbahn in moderner Form: ein Niederflurwagen bei der Eréffnung der Freiburger
Neubaulinie 3. Foto: Huschke.

Funktion geht vor Eleganz: Moderne Strafienbahnen
in Deutschland

Die Wiederentdeckung der Stralenbahn

REINHARD HUSCHKE
Februar 2010

Die Wiederentdeckung der Stralenbahn ist kein rein franzdsisches Phdnomen;
auch in Deutschland wurden in den letzten vier Jahrzehnten zahlreiche neue
Strecken gebaut. Weil hierzulande viele StraBenbahnnetze die
Stilllegungswelle der Nachkriegszeit {iberlebt hatten, entstanden, anders als in
Frankreich, jedoch kaum komplett neue Systeme — eine der wenigen
Ausnahmen bildet die ,,Saarbahn® in Saarbriicken. In vielen (west-) deutschen
Grof3stiadten, von Hannover bis Karlsruhe, wurden die vorhandenen Systeme
bereits seit den 1960er Jahren modernisiert und haben ein neues Image als
»Stadtbahn erhalten.

Der damals noch giiltigen Doktrin von der ,,autogerechten Stadt* folgend
stellte man sich unter einer Stadtbahn allerdings eher eine ,,U-Bahn light*
vor, die vom iibrigen Verkehr vollstindig getrennt verkehren sollte. Neue
Stadtbahnlinien in den groferen westdeutschen Stddten wurden daher, wo
immer moglich und bezahlbar, in Tunnels verbannt, um die Oberfléche fiir
das Auto frei zu halten. Rein verkehrstechnisch gesehen eine sehr effektive
und unter den damaligen Umstinden alternativlos erscheinende Losung, die
allerdings mit einem immensen Kostenaufwand verbunden war; zudem ging
die Stralenbahn als belebendes Element im stddtischen Raum verloren. Dort,
wo die Stadtbahn im Stralenraum verblieb, erhielt sie U-Bahn-dhnliche
Hochbahnsteige, die im stidtischen Umfeld wie Barrieren wirken. Beispiele
fiir diese Entwicklung lassen sich heute unter anderem in Hannover,
Frankfurt, Stuttgart und Kdln besichtigen.

Die Renaissance der ,,klassischen“ Strafienbahn

Erst um 1980 wandte man sich auch in Westdeutschland wieder der
StraBenbahn im klassischen Sinne zu: Die moderne Tram teilt sich die Straf3e
prinzipiell wieder mit anderen Verkehrsmitteln, allerdings sind ihre Schienen
wie in Frankreich iberwiegend auf separaten, begriinten Bahnkorpern oder in
autofreien Innenstadtbereichen verlegt. Ein friihes Beispiel fiir eine solche
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»stadtvertragliche Trassierung ist die Freiburger StraBenbahn, die seit 1978
entsprechend ausgebaut wurde. Ahnlich sicht es heute in den ostdeutschen
Stralenbahnstddten aus, deren Strecken nach der Wiedervereinigung, also
weit nach Ende der ,,Stadtbahnepoche, modernisiert wurden.

Auch die ehemalige Glaubensfrage ,,U-Bahn oder Straenbahn?* wird in
Deutschland inzwischen — wie in Frankreich — zugunsten einer Koexistenz
beider Systeme beantwortet. In Frankfurt wollte man die Stralenbahn zuerst
aus dem Zentrum verbannen, inzwischen wird sie weiter ausgebaut; auch
Miinchen hilt neben der U-Bahn weiter an der Tram fest. In Hamburg wurde
die letzte Tramlinie erst spat — im Jahre 1978 — stillgelegt, was viele bereits
damals fiir einen Fehler hielten. Heute scheint ihre Wiedereinfithrung nach
langjahriger Diskussion beschlossene Sache. In der Hauptstadt Berlin ist die
Stralenbahn ebenfalls als wichtiger Verkehrstriager anerkannt, allerdings nur
im Ostteil der Stadt. Bis heute, 20 Jahre nach dem Mauerfall, wurden erst
zwei Linien ins ehemalige Westberlin verldngert, wo der StraBenbahnbetrieb
bereits 1967 eingestellt worden war. Dabei fehlt es nicht an ehrgeizigen
Tramprojekten fiir den Westteil der Stadt: Erst letztes Jahr legten Studenten
der TU-Berlin eine Machbarkeitsstudie fiir eine neue Linie in den siidwestlich
gelegenen Stadtteil Steglitz vor, welche nicht nur mit bis zu 145.000
Fahrgidsten tdglich rechnen konnte, sondern auch eine wesentliche
Aufwertung fiir die durchquerten Strallenziige bedeuten wiirde — Vorbild ist
unter anderem die neue ,, T3 in Paris. Doch die Realisierung steht noch in
den Sternen.

Eher funktional als extravagant

Was die mit der Stralenbahn verbundene stddtebauliche Aufwertung angeht,
verfolgt man in Deutschland im Prinzip die gleichen Ziele wie in Frankreich,
wenn auch nicht immer mit derselben Konsequenz. Ein Beispiel ist die
schwere, eisenbahnihnliche Oberleitung, die so genannte
Hochkettenfahrleitung, die auch manche innerstédtische Strecke aus neuester
Zeit verunziert. Ganz anders in Frankreich, wo man filigrane Konstruktionen
bevorzugt. In Bordeaux, Nizza und bald auch in Reims kommen die neue
Tramways sogar ganz ohne Oberleitung aus: In stddtebaulich sensiblen
Bereichen beziehen sie ihren Strom iiber eine Unterflur-Stromschiene.

Nicht nur bei den Strecken, auch beim Wagendesign verlduft die deutsche
Entwicklung weniger spektakuldr als die franzdsische, obwohl ausdriicklich
angemerkt sei, dass auch moderne deutsche StraBenbahnwagen meist gut
aussehen. Allerdings gibt es landesweit keine einzige, die auch nur halb so
auffillig wie einige der neuen franzdsischen Bahnen wire. Modern und
zweckmaifBig soll es sein. Aber Stralenbahnen als Imagetriger einer Stadt?
Dass etwa die Berliner noch einmal so stolz auf ihre Tram sein werden wie
im Jahre 1881, als hier die erste ,,Elektrische* der Welt fuhr, ist heute schwer
vorstellbar.
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